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ELA AVIACION S.1..

« -
El sueiio de un emprendedor

hecho realidad”

FOTOGRAFIAS: ARCHIVO PARTICULAR DE ESM /VOLAR

TEXTC FFDERICO SANCHEZ

an pasado quince afios
desde que Emilio Lo-
pez Alemany comen-

zara con la fabricacion del primer
prototipo de autogire de disefio
prapio denominado ELA-01. asi
CGOIMO un carro-escuela denomi-
nado 02-R para ser remolcado
por un automovil

Este genio de ia aventura
empresarial ha sido, y es, un
constante emprendedor que ha
sabido mantener su flusion por
los aerodinos de alas rotatorias

durante todo este tiempo, ven-
ciendo dificultades y contratiem-
pos. contando con el apoyo de
U @sposa Rita e hijos Emilio
José v Daniel, los cuales traba-
jan en el negocio familiar desde
aquelios sus principios (1995).
en un hangar del Club de Vuelo
de Grifion.

Volviendo mas atras en ef
tiempo. hay que recordar que la
aficion de Emilio por la aeronéu-
tica fe viene desde mifio. constru-

yendo aeromodelos disefiados
por el mismo. Como aguelio se
le quedaba pequefio. entre va-
tios amigos decidieron sonstruir
un aufogiro sin motor que pudie-
ra ser remolcado por un vehicufo.
Este prototipo durarla poco. pero
el recién nacido Gyroclub de ia
Cierva le encargé otro (02-R).
en ¢l gue se formarian més de
70 alumnos en la escuela de
Casarrubios (1992).

Algunos de estos alumnos
pidieron a Emilio que les fabricara

un autogiro con motor. quien se
puso manos a la obra en las
instalaciones de su padre donde
trabajaba. Asi. fabricaria fres
autogires llegando al modelo
ELA 03 que equipaba un Rotax
582 y volaria por primera vez
en 1995,

Coma en el negocio de su
padre no potiia proseguir con su
stiefio. se instalaria er: el hangar
de Griflon vendiendo parte de
Su patrimonio para poder com-
prar maquinaria y herramientas.
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comenzando asi st andadura
industrial junto a su familia.

La meticulosidad y 1a perfec-
cidn son unas constantes en el
trabajo de este hombre al gue
110 le gusta dejar nada a la im-
provisacion. Paso a paso, nues-
tro amigo Emilio contindia con su
trabajo realizando los modelos
02y 03B.
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Puesto que la potencia de
los motores de dos tiempos no
safisfacia las prestaciones que
esperaba de sus aparatos, co-
mienzan sus esfuerzos por con-
seguir una motorizacion sufi-
ciente para sus méquinas, adop-
tando una variante del motor
CAM con 125 CV de potencia,
después de probar otros de dis-
tintos fabricantes.
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La necesidad de espacio le
obligara a frasladase a una nave
mayor en un pequefio poligeno
cercano al casco urbano de Gri-
fion y al campo de vuelo, donde
probar jos autogiros terminados.
Con sus precarios medios va
gando forma a sus ideas, traba-
jando la fibra y fa resina, la scl-
dadura..., siendo bastante auto-
suficiente excepto en ciertas
piezas criticas que seran manu-
facturadas por empresas espe-
cializadas.

fian varias unidades. ya con el
motor de 125 CV

Un afio mas tarde veris la
luz el 07, con bastantes innova-
ciones respeclo a todos ios an-
teriores y motorizado con & co-
nocido y probado Rofax 912. lo
que supuso ef espaidarazo defi-
nitivo para certificar el aparato.

Aunque en Espafia tban sur-
giendo pedides. el interés por
estas maqguinas era mucho ma-
yor en el exiranjero. retibiendo
demandas de Inglatera. Francia,

Los primeros 06 equipaban el meior CAM 125,

Se iban sucediendo -tilfimos
afios novenia- los avances y mo-
dificaciones en los disefios con
los modelos 04 y 05, siendo ef
04B de cabina carrada. Este 0
timo no resulté del todo perfecto
en su vuelo, por fo que dejaria
de fabricarse.

Hasta que en el 2000 surgi-
ria el ELA 06 Sport. modelo se-
micarenado del que se fabrica-

Itatia, Méjico. Sudafiica. Kenla....
por io que debido & las previsio-
nes decidieron frasfadarse a una
nave mayor {300 n). en el ae-
rodroma de Casarrubios (2003-
2004}. La empresa creceria en
ntmero de empleados, siendo
ya nueve las personas que lra-
bajaban en las instafaciones,
Hegandose a producir 3¢ unida-
des en un aiio. En el 2005 las



